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Ziel

Förderung E-Pkw

vollelektrisch (BEV), Plug-In-Hybrid (PHEV)

Dekarbonisierung des Verkehrs notwendig

2

Faktoren

• Preisregularien

• Persönliche Werte & Einstellungen

• Ladeinfrastruktur
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Wirkung Preisregularien

Wirkung persönlicher & 
sozialpsychologischer Faktoren

Präferenzen 
Ladesäulenkonfiguration

➢Froschungsfragen
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Computergestützte persönliche Interviews (CAPI)

3

Stichprobe

• 18+ Jahre alt

• aus Rüsselsheim, Wiesbaden und Umland

• Feldarbeit im Januar – Dezember 2020

• N = 466 Personen / Haushalte

Daten

• Soziodemographie, Sozioökonomie

• Mobilitätswerkzeuge

• Sozialpsychologische Konstrukte

• 2 Entscheidungsexperimente
• Konfiguration Ladesäulen

• Anpassung Haushaltsflotte
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4

aktuelle
Haushaltsflotte

Antrieb

Segmentklasse

Jahresfahrleistung

Abos je Person 

Anpassung
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Wirkung Preisregularien
Anpassung der Haushaltsflotte als Reaktion auf hypothetische Preise

Experimentdesign (4 Entscheidungen p. P. )

Preise Variation 

Sprit (€/l) 1.50* / 3.00 / 4.50

CO2 Steuer (€/l fuel) 0.00* / 0.20 / 0.60

Strom (€/100km) 0.00  / 3.50* / 7.00

Umweltbonus (€) 2,000 / 6,000* / 10,000

Öffentl. Verkehrsmittel (ÖV) -100 / -50% / wie heute*

Notiz: * = Wert zum Zeitpunkt der Feldarbeit

optimale
Flotte
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• Random Utility Maximization Theory (Adamowicz et al., 1994; Mariel et al. 2021)

𝑈𝑛𝑗 = 𝑉𝑛𝑗 + 𝜀𝑛𝑗 ; 𝑉𝑛𝑗 = 𝑥′𝑛𝑗𝛽

• Heterogenität 

• Interaktion mit Jahresfahrleistung, Äquivalenzeinkommen

• Spritpreis + CO2 Steuer → Kontinuierliche Interaktion (Hess et al., 2007)

…+ 𝛽𝑆𝑝𝑟𝑖𝑡𝑝𝑟𝑒𝑖𝑠
𝐸𝑖𝑛𝑘𝑜𝑚𝑚𝑒𝑛

𝐸𝐼𝑛𝑘𝑜𝑚𝑚𝑒𝑛

𝜆𝐸𝑖𝑛𝑘𝑜𝑚𝑚𝑒𝑛,𝑆𝑝𝑟𝑖𝑡𝑝𝑟𝑒𝑖𝑠
𝑆𝑝𝑟𝑖𝑡𝑝𝑟𝑒𝑖𝑠 + …

Schätzung in R, Package apollo

Analyse
Multinomial Logit Model 
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param. t-Wert param. t-Wert param. t-Wert param. t-Wert
Spritpreis - 0,615 6,109 0,526 8,932 0,440 2,590
x Äquiv. Einkommen - -0,146 -1,669 -0,612 -1,272
x KM jährlich - 0,217 1,384 0,201 1,924 0,579 2,580

Strompreis (Ref: keine Änderung)

- 3,50€ -0,402 -0,690 - 0,820 4,881 2,036 3,607

x Äquiv. Einkommen 0,338 2,235 -0,318 -1,421

+ 3,50€ -0,049 -0,100 - -0,452 -2,003 n.s. -> fix

x KM jährlich -0,057 -1,901

E-Pkw hinzufügen Verbrenner 

entfernen

Verbrenner 

ersetzen

Verbrenner entfernen 

& ersetzen

Anpassung der Haushaltsflotte
Multinomial Logit Model
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param. t-Wert param. t-Wert param. t-Wert param. t-Wert
Umweltbonus (Ref: keine Änderung)

-4.000€ (2k) -1,959 -2,479 - n.s. -> fix -0,546 -1,689
x Äquiv. Einkommen 0,477 2,095

+4.000€ (10k) n.s. -> fix - 0,226 1,558 n.s. -> fix

ÖV (Ref: keine Änderung)

-50% - n.s. -> fix - n.s. -> fix

-100% - 0,873 2,401 - 0,519 1,552

x KM jährlich -0.027 -1.901

E-Pkw hinzufügen Verbrenner 

entfernen

Verbrenner 

ersetzen

Verbrenner entfernen 

& ersetzen

Anpassung der Haushaltsflotte
Multinomial Logit Model
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Anpassung der Haushaltsflotte
!Vorläufige Ergebnisse!
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E-Pkw hinzufügen Verbrenner 

entfernen

Verbrenner 

ersetzen

Verbrenner entfernen 

& ersetzen

bevorzugt von bevorzugt von bevorzugt von bevorzugt von

Geschlecht n.s. männl. n.s. n.s.

Bildung gering hoch hoch hoch

Alter jung jung jung jung

urban vs. suburban suburban n.s. suburban n.s.

n Pkw / n FahrerInnen weniger Pkw gleich - mehr gleich - mehr n.s.
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Wirkung soziopsychologischer Konstrukte

9

Intention

Ich spiele mit dem Gedanken, auf ein Elektroauto 
umzusteigen

Beim nächsten Fahrzeugkauf werde ich den Erwerb eines 
Elektroautos in Erwägung ziehen

Ich habe die feste Absicht, mir ein Elektroauto zu kaufen

Ich habe mich bereits über den Kauf eines Elektroautos 
informiert

1 742 3 5 6

Stimme 

zu

Stimme 

nicht zu

Intention ein Elektroauto zu erwerben (Ajzen, 1991)
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param. t-Wert param. t-Wert param. t-Wert param. t-Wert
Intention 1,292 5,592 - 1,673 7,590 1,466 4,664

E-Pkw hinzufügen Verbrenner 

entfernen

Verbrenner 

ersetzen

Verbrenner entfernen 

& ersetzen

Integrated Choice Latent Variable Model (ICLV)
Ausschnitt Ergebnisse

param. t-Wert
Geschlecht (Ref.: männlich) -0.286 -2.437
Bildung hoch (Ref.: mittel-niedrig) 0.157 1.412
Alter -0.019 -4.645

Intention
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Freepik/Frimufilms

Zusammenfassung

30.03.2023

• Steigende Spritpreise haben 

• einen positiven Effekt auf die Entscheidung Verbrenner zu entfernen bzw. 

durch einen E-Pkw zu ersetzen

• Aber: Mit zunehmendem Einkommen reagieren sind Haushalte weniger sensitiv!

• Geringer Strompreis begünstigt die Entscheidung einen Verbrenner 

durch einen E-Pkw zu ersetzen

• Aber: Anreiz für Haushalte mit hohem Einkommen ein E-Pkw als zusätzliches 

Fahrzeug zu erwerben

• Hoher Umweltbonus hat nur einen geringern Effekt auf die 

Entscheidung eine Verbrenner durch E-Pkw zu ersetzen 

• Kostenlose – sehr günstige ÖV-Preise begünstigen die 

Entscheidung einen Verbrenner zu entfernen

11

Vielen Dank!

Matthias Kowald

+49 611 9495-1949

matthias.kowald@hs-rm.de

Margarita Gutjar

+49 611 9495-1933

margarita.gutjar@hs-rm.de
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Merkmal Ausprägung

Pkw

Segmentklasse Mini / Kleinwagen / Kompaktklasse / Mittelklasse / Obere Mittelklasse / Oberklasse / 

Sportwagen / Mini-Van / Großraum-Van / SUV / Utilities / Geländewagen

Hubraum < 1.500 ccm / 1.500 – 2.000 ccm / 2.000 – 2.500 ccm / 2.500 – 3.000 ccm / > 3.000 ccm / 

(voll-elektrisch)

Antrieb Benzin / Diesel / vollelektrisch / Plug-In-Hybrid

Kauf als Neuwagen Ja / Nein

Jahresfahrleistung Offene Angabe

Motorrad

Segmentklasse Allrounder / Chopper / Classic Bike / Cruiser / Enduro Bike / Fun / Luxustourer / Naked 

Bike, Reiseenduro / Rennstreckenm. / Roller / Sportler / Sporttourer / Supermoto / 

Supersportler / Tourer

Jahresfahrleistung Offene Angabe

Deutsche BahnCard

Kartentyp BahnCard 25 / BahnCard 50 / BahnCard 100 / My BahnCard 25 / My BahnCard 50

Klasse Klasse 1 / Klasse 2

ÖPV-Abonnements: Abonnements: ESWE Verkehr, Rhein-Main-Verkehrsverbunds

ANHANG
SA – Anpassung Mobilitätswerkzeuge

30.03.2023 CLEVER! Electric City Rüsselsheim | Margarita Gutjar 14



15,50 15,500,00

Merkmal Kalkulation

jährlicher Wertverfall 10% des Listenpreises für Neuwagen; 7,5% des Listenpreises für einen Gebrauchtwagen

Kosten Treibstoff / Strom (Jahresfahrleistung / 100) * Verbrauch * Kosten Treibstoff

Inspektionen bzw. Service 263€ / Jahr

Hauptuntersuchung 54,50€ / Jahr

Reifenkosten anhand Jahresfahrleistung

Kfz-Steuer der berechneten Emissions- und Hubraumwerte der Proxy-Pkw, der seit dem 01.07.2009 

gültigen Berechnungsmethode für die Kfz-Steuer und einem CO2-Sockelwert von 110g/km

Versicherungskosten anhand der repräsentativen Beispielwerten für die einzelnen Pkw-Segmente

Parkkosten 25€ / Monat

Nebenauslagen 250€ / Jahr

ANHANG
SA – Kostenkalkulation Pkw

Reckermann et al. (2021)
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